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IMPLEMENTACAO NO BRASIL DA 1° EMENDA AOS PROCEDIMENTOS DOS
SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA PARA O GERENCIAMENTO DE TRAFEGO
AEREO (PANS ATM - DOC 4444, 15 EDICAQO), DA ORGANIZACAO DE AVIACAO
CIVIL INTERNACIONAL (OACI), QUE TRATA DOS NOVOS PROCEDIMENTOS E
CONTEUDOS DO PLANO DE VOO E DE SUAS MENSAGENS ASSOCIADAS

1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

A finalidade desta Circular é informar aos usudrios do SISCEAB sobre a
implementacdo no Brasil da 1* emenda aos Procedimentos dos Servigos de Navegacdo Aérea para o
Gerenciamento de Trifego Aéreo (PANS ATM - DOC 4444, 15* Edi¢ao) da Organizacido de
Aviacdo Civil Internacional (OACI), que trata dos novos procedimentos e conteidos do Plano de
Voo e de suas mensagens associadas.

1.2 AMBITO

O disposto nesta AIC deverd ser observado pelos chefes e gerentes dos Orgaos
ATS/AIS do SISCEAB, bem como pelos pilotos e pessoal envolvido com o recebimento,
tratamento de planos de voo ou, ainda, com o intercimbio das mensagens ATS associadas.

2 INTRODUCAO

2.1 Com o passar dos anos, as tecnologias empregadas nos equipamentos de bordo das aeronaves
alavancaram a evolu¢do dos meios de comunicag¢do, navegacdo e vigilancia (CNS), criando
imprescindivel parceria entre o segmento aéreo e o segmento terrestre na eficiente prestacao do
gerenciamento de trafego aéreo (ATM).

2.2 Cada vez mais o ATM desenvolve seus planejamentos e a¢des baseados no conhecimento das
capacidades de bordo do trifego aéreo envolvido, seja para atingir a maior capacidade do sistema
ATC ou para otimizar o uso flexivel do espago aéreo disponivel.

2.3 Dessa forma, buscando obter as informagdes sobre a capacidade de bordo das aeronaves, no
decorrer dos ultimos anos, diversas modificagdes no Plano de Voo foram implementadas pelos
Estados, criando letras, nimeros e codigos, de modo a indicar que a aeronave em questao possui a
bordo determinadas tecnologias e que a mesma estd aprovada para operar em ambientes nos quais
poderd ser requerida determinada performance de navegagdo, comunicacdo ou vigilancia, bem
como a capacidade de operar com minimos de separagdo vertical reduzidos.

2.4 Em 2004, a Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI) decidiu pela criacdo de um
Grupo de Estudos sobre Plano de Voo (FPLSG), tendo em vista vérios aportes de Organismos e
Grupos internacionais, incluindo Estados signatarios da Convencdo de Chicago e Painéis de sua
Comissao de Navegacao Aérea. Tais aportes ressaltam a necessidade de se examinar e atualizar as
disposi¢des relativas ao Plano de Voo e os procedimentos correspondentes as mensagens ATS
associadas, incluindo o modelo de Plano de Voo internacional, as formas de encaminhamento € o
conteudo das mensagens ATS.
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2.5 Com base no trabalho do FPLSG, em 2008, a OACI aprovou a 1* Emenda ao Doc 4444 (PANS
ATM, 15* Edi¢ao), com data de entrada em vigor de 15 de novembro de 2012. A natureza e o
escopo dessa emenda é o de atualizar o conteddo do plano de voo internacional e de suas
mensagens associadas, para satisfazer as necessidades de aeronaves com capacidades avangadas e
as exigéncias advindas dos sistemas de gerenciamento de trifego aéreo (ATM) automatizados,
levando-se em conta a compatibilidade com os sistemas existentes, os fatores humanos, o
treinamento, o custo e os aspectos de transi¢ao.

2.6 A adocao dos novos contetidos do Plano de Voo tem consequéncias considerdveis sobre os
sistemas de processamento de dados de voo dos provedores de servicos de navegacdo aérea
(ANSP), os quais tratam os planos de voo e as mensagens associadas, apresentam os dados do plano
de voo em displays para referéncia do controlador ou, ainda, usam esses dados na automacgao dos
servicos de navegacdo aérea como suporte as comunicagdes e a0 acompanhamento da progressao
dos voos.

2.7 Tais mudangas tém também consequéncias para os usudrios do espaco aéreo, pois se um plano
de voo com o novo conteido for enviado a um provedor de servigos de navegacdo aérea (ANSP)
que nao esteja preparado para aceitd-lo, entdo é provavel que alguma informacgao seja perdida, mal
interpretada ou, ainda, que o plano de voo seja rejeitado.

2.8 E fundamental, para o éxito da implementacdo, que todos os usudrios do espaco aéreo e ANSP
estejam em condi¢des de submeter e processar informagdes de voo, conforme a 1* Emenda ao Doc.
4444 (PANS-ATM, 15% Edicao), até 15 de novembro de 2012, visto que o processamento com 0s
conteddos e padrdes atuais ndo serd assegurado apds aquela data.

2.9 Finalmente, a presente Circular visa apresentar as modificacdes no contetido do Plano de Voo e
suas mensagens associadas, aprovadas pela 1* emenda aos PANS ATM, bem como as diretrizes e os
procedimentos de transi¢do previstos para a sua implementagao antecipada no SISCEAB.

2.10 E assegurada a aceitacio dos atuais contetidos relativos ao Plano de Voo e de suas mensagens
associadas pelos 6rgaos do SISCEAB até 14 de novembro de 2012.

3 PROCEDIMENTOS RELATIVOS AO PLANO DE VOO E MENSAGENS ASSOCIADAS

NOTA: A fim de facilitar a identificacdo dos novos contetidos e procedimentos, os textos inseridos
e/ou modificados pela 1* emenda aos PANS ATM sdo apresentados sombreados nos itens a
seguir.

3.1 GENERALIDADES

3.1.1 Os operadores de aeronaves e os 6rgaos AIS/ATS devem observar:

a) as instrugdes previstas para o preenchimento dos formularios de plano de voo; e
b) toda restri¢do identificada nas Publicacoes de Informacao Aerondutica (AIP) pertinentes;

NOTA: A ndo observancia das instru¢des previstas para o preenchimento dos formuldrios de plano
de voo ou de qualquer restri¢do identificada nas AIP pertinentes podera resultar na rejei¢ao
ou na perda de dados ou, ainda, no processamento incorreto das mensagens associadas.

3.2 APRESENTACAO DE UM PLANO DE VOO ANTES DA DECOLAGEM

3.2.1 Com excecdo dos RPL, os planos de voo ndo deverdo ser submetidos com mais de 120 horas
de antecedéncia da hora de calcos fora de um voo.
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3.3 MENSAGENS DE PLANO DE VOO APRESENTADO (FPL)

3.3.1 As mensagens FPL devem ser transmitidas imediatamente apds a apresentacdo do plano de
voo. Se um plano de voo for apresentado com mais de 24 horas de antecipagdo com respeito a
EOBT do voo ao qual se refere, a data de saida do voo deverd ser inserida no Item 18 do plano de
VOoO.

3.4 MENSAGENS DE MODIFICACAO (CHG)

3.4.1 Uma mensagem de CHG devera ser transmitida quando houver qualquer mudanca a ser
efetuada nos dados bésicos do plano de voo contidos no FPL ou RPL transmitidos anteriormente. A
mensagem de CHG deverd ser enviada aqueles destinatarios de dados bdasicos de plano de voo
afetados pela mudanga. Os dados pertinentes do plano de voo bdsico modificado deverdao ser
proporcionados aos 6rgaos afetados que nao os tenha recebido previamente.

4 PREENCHIMENTO DO FORMULARIO DE PLANO DE VOO COMPLETO
4.1 ITEM 7: IDENTIFICACAO DA AERONAVE (MAXIMO 7 CARACTERES)

4.1.1 Inserir uma das seguintes identificacbes de aeronave, ndo excedendo sete caracteres
alfanuméricos, sem hifens ou simbolos:

a) O designador OACI da empresa operadora da aeronave, seguido da identificacao
do voo (exemplo: KLM511, NGA213, JTR2S5), quando o indicativo de chamada
telefonico a ser empregado pela aeronave consistir no designador telefonico
OACI para a empresa operadora, seguido da identificacdo do voo (exemplo:
KLMS511, NIGERIA 213, JESTER2S).

b) As marcas de nacionalidade ou comum e a marca de matricula da aeronave
(exemplo: EIAKO, 4XBCD, N2567GA), quando:

1) o designador de chamada telefOnico a ser usado pela aeronave consistir
somente desta identificacdo (exemplo: CGAJS), ou quando for precedido pelo
designador telefonico internacional da empresa operadora da aeronave
(exemplo: BLIZZARD CGAJS); ou

2) aeronave nao estiver equipada com radio.
4.2 ITEM 8: REGRAS DE VOO E TIPOS DE VOO (1 OU 2 CARACTERES)
4.2.1 REGRAS DE VOO

4.2.1.1 Inserir uma das seguintes letras para indicar a regra de voo que o piloto se propde a
observar:

caso se pretenda que o voo completo seja operado segundo as IFR

caso se pretenda que o voo completo seja operado segundo as VFR

se 0 voo inicialmente for operado segundo as IFR, seguido por uma ou mais mudangas
subsequentes das regras de voo

se o voo inicialmente for operado segundo as VFR, seguido por uma ou mais mudangas
subsequentes das regras de voo.

N K<™

4.2.1.2 Especificar no Item 15 o ponto (ou pontos) em que € planejada a mudanga das regras de voo.
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4.2.2 TIPO DE VOO
4.2.2.1 Inserir uma das seguintes letras para indicar o tipo de voo:

S — se transporte aéreo regular;

N — se transporte aéreo ndo regular;

G — se aviagdo geral;

M - se aeronave militar;

X — se corresponder a alguma outra categoria distinta das indicadas acima.

4.2.2.2 Especificar no Item 18, apds o indicador STS, caso se requeira tratamento especial pelo
ATS. Quando necessdrio para denotar outras razdes que se requeira tratamento especial pelo ATS,
inserir o motivo depois do indicador RMK no Item 18.

4.3 ITEM 10: EQUIPAMENTO E CAPACIDADES

4.3.1 As capacidades abrangem os seguintes elementos:

a) Presenca de relevantes equipamentos em funcionamento a bordo da aeronave;
b) Equipamentos e capacidades compativeis com as qualificagdes da tripulagcdo de voo; e
¢) Aprovacdo correspondente, quando aplicavel, pela autoridade competente.

4.3.2 EQUIPAMENTOS E CAPACIDADES DE RADIOCOMUNICACOES E DE AUXILIOS A
NAVEGACAO E A APROXIMACAO

4.3.2.1 Inserir uma das seguintes letras:

N - se a aeronave ndo dispuser de equipamento COM/NAYV de auxilio a aproximacao
exigidos para a rota considerada ou se esses nao funcionarem; ou

S - se a aeronave dispuser de equipamentos padronizados COM/NAV de auxilios a
aproximacao exigidos para a rota considerada e esses funcionarem (vide Nota 1).

4.3.2.2 Inserir uma ou mais das letras seguintes para indicar o equipamento COM/NAV e os auxilios a
navegacgdo e a aproximacao em funcionamento, bem como as capacidades disponiveis:

(MTSAT)

A Sistema de pouso GBAS J7 ~ CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)

B LPV (APV com SBAS) K MLS

C LORANC L ILS

D DME M1 ATC RTF SATCOM

El  FMC WPR ACARS (INMARSAT)

E2 D-FIS ACARS M2 ATC RTF (MTSAT)

E3  PDC ACARS M3 ATC RTF (Iridium)

F ADF O VOR

G GNSS (vide Nota 2) P1-P9 Reservado para RCP

H HF RTF R Aprovado PBN (vide Nota 3)

I Navegacao inercial T  TACAN

J1  CPDLC ATN VDL Modo 2 U  UHFRTF

J2 CPDLC FANS 1/A HFDL V  VHF RTF

J3  CPDLC FANS 1/A VDL Modo A W Aprovado RVSM

J4  CPDLC FANS 1/A VDL Modo 2 X  Aprovado MNPS

J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM Y VHF com capacidade de separacdo de
(INMARSAT) canais de 8,33 kHz

J6  CPDLC FANS 1/A SATCOM Z  Outro equipamento instalado a bordo ou

outras capacidades (vide Nota 4)
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4.3.2.2.1 Os caracteres alfanuméricos nao indicados acima sao reservados.

NOTA 1: Se for usada a letra S, os equipamentos VHF RTF, VOR e ILS sdo considerados
padronizados.

NOTA 2: Se for usada a letra G, os tipos de aumentacdo GNSS externa, se houver, sdo indicados no
Item 18 depois do indicador NAV/ e sdo separados por um espaco.

NOTA 3: Se for usada a letra R, as especificacdes de navegacdo baseada em performance que
podem ser alcangadas estdo especificadas no Item 18 apds o indicador PBN/.

NOTA 4: Se for usada a letra Z, especificar no Item 18 quaisquer outros equipamentos ou
capacidades, precedidos por COM/, NAV/ e/ou DAT/, como apropriado.

NOTA 5: A informagdo sobre a capacidade de navegacdo € proporcionada ao ATC para o propodsito
de autorizacdo e ordenamento do trafego aéreo.

4.3.3 EQUIPAMENTO E CAPACIDADES DE VIGILANCIA

4.3.3.1 Inserir a letra N se ndo houver equipamento de vigilancia a bordo para a rota a ser voada ou
0 equipamento estiver inoperante.

4.3.3.2 Inserir um ou mais dos seguintes designadores, at€ o maximo de 20 caracteres, para indicar
o tipo de equipamento e/ou capacidades de vigilancia em funcionamento a bordo.

4.3.3.2.1 SSR nos Modos A e C

A Transponder — Modo A (4 digitos — 4 096 c6digos)
C Transponder — Modo A (4 digitos — 4 096 cédigos) e Modo C

4.3.3.2.2 SSR em Modo S

E Transponder — Modo S, compreendendo a identificagdo da aeronave, a altitude
de pressdo e a capacidade de sinais espontineos estendidos (ADS-B).

H Transponder — Modo S, compreendendo a identificagdo da aeronave, a altitude
de pressdo e a capacidade de vigilancia melhorada.

I  Transponder — Modo S, compreendendo a identificacdo da aeronave, porém
sem a capacidade da altitude de pressao.

L Transponder — Modo S, compreendendo a identificagdo da aeronave, a altitude
de pressdo, a capacidade dos sinais espontaneos ampliados (ADS-B) e a
capacidade de vigilancia melhorada.

P Transponder — Modo S, compreendendo a altitude de pressdo, porém sem a
capacidade de identificacdo da aeronave.

S Transponder — Modo S, compreendendo a altitude de pressdo e a capacidade de
identificacao da aeronave.

X Transponder — Modo S, sem a identificacdo da aeronave e sem a capacidade da
altitude de pressao.

NOTA: A vigilancia melhorada € a capacidade que a aeronave possui para transmitir certos dados
de bordo, por meio de enlaces descendentes, utilizando um tipo especifico de transponder
Modo S.
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4.3.3.2.3 ADS-B

Bl
B2
Ul
U2
V1
V2

4.3.3.2.4 ADS-C

D1
Gl

ADS-B com capacidade especializada ADS-B “out” de 1090 mHz.
ADS-B com capacidade especializada ADS-B “out” e “in”” de 1090 mHz.
Capacidade ADS-B “out” usando UAT.

Capacidade ADS-B “out” e “in” usando UAT.

Capacidade ADS-B “out” usando VDL, em Modo 4.

Capacidade ADS-B “out” e “in” usando VDL, em Modo 4.

ADS-C com capacidades FANS 1/A
ADS-C com capacidades ATN

4.3.3.2.5 Os caracteres alfanuméricos que ndo sao utilizados nos itens acima sao reservados.

Exemplo: ADE3RV/HB2U2V2G1

NOTA: No Item 18, apds o indicador SUR/, devem ser enumeradas as aplicagdes adicionais de
vigilancia.

4.4 ITEM 13: AERODROMO DE PARTIDA E HORA (8 CARACTERES)

4.4.1 Inserir o indicador de localidade internacional, de quatro letras, do aer6dromo de partida ou,
se nao for atribuido indicador de localidade, inserir ZZZZ e especificar, no Item 18, o nome € a
localidade do aer6dromo de partida, precedida de DEP/.

4.5 ITEM 15: ROTA

4.5.1 Inserir a primeira velocidade de cruzeiro, como na alinea (a) e o primeiro nivel de cruzeiro,
como na alinea (b), sem espaco entre eles. A seguir, apds a seta, inserir a descri¢do da rota, como na

alinea (c).

(a) Velocidade de cruzeiro (maximo cinco caracteres) — Inserir a velocidade
verdadeira para a primeira parte ou a totalidade do voo, em funcdo de:

Quilometros por hora, expressos pela letra K, seguida de quatro algarismos
(exemplo: K0830);

N6s, expressos pela letra N, seguida de quatro algarismos (exemplo: N0485);
ou

Numero Mach verdadeiro, expresso pela letra M, seguida de trés algarismos
(exemplo: M082), arredondado aos centésimos mais préoximos da unidade
Mach.

(b) Nivel de cruzeiro (maximo cinco caracteres) — Inserir o nivel de cruzeiro
planejado para a primeira parte ou a totalidade da rota a ser voada, por meio de:

Nivel de voo, expresso pela a letra F, seguida de trés algarismos
(exemplo: FO85; F330);

Altitude em centenas de pés, expressa pela letra A, seguida de trés algarismos
(exemplo: A045; A040); ou

VFR, para os voos nao planejados para serem realizados em um nivel de voo
ou altitude VFR.
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(c) Rota (incluindo mudancgas de velocidade, nivel e/ ou regras de voo):

1. Voos ao longo de rotas ATS designadas:

- Inserir o designador da primeira rota ATS, se o aerédromo de partida
estiver situado na rota ATS ou conectado a ela ou, ainda, se o aer6dromo
de partida nao estiver na rota de ATS nem conectado a ela, as letras DCT
seguidas pelo ponto de jungcdo da primeira rota ATS, seguido pelo
designador da rota ATS.

- A seguir, inserir cada ponto em que seja planejado o inicio de uma
mudanca de velocidade e/ou de nivel ou, ainda, em que uma mudancga de
rota ATS e/ou das regras de voo esteja prevista.

NOTA: Quando for planejada uma transi¢cdo entre uma rota ATS inferior
€ uma superior e as rotas forem orientadas na mesma dire¢ao, nao
serd necessario inserir o ponto de transi¢ao.

- Seguido, em cada caso, pelo designador do préximo segmento de rota
ATS, inclusive se for o mesmo que o precedente, ou por DCT, se o voo
para o proximo ponto for efetuado fora de uma rota designada, a menos
que ambos os pontos sejam definidos por meio de coordenadas
geograficas.

ii. Voos fora de rotas ATS designadas:

- Inserir os pontos normalmente separados por até 30 minutos de voo ou por
370 km (200 NM), incluindo cada ponto no qual € planejada uma mudanca
de velocidade ou de nivel, uma mudanca de trajetoria, ou uma mudanca
das regras de voo;

- Inserir DCT entre pontos sucessivos, a menos que ambos os pontos
estejam definidos por coordenadas geogrificas ou por marcagdo e
distancia.

4.5.2 Usar somente as convengdes em (1) a (5) abaixo e separar cada elemento com um espaco.

(1) Rota ATS (2 a7 caracteres)

O designador atribuido a rota ou segmento de rota, incluindo, quando
apropriado, o designador atribuido a rota padrao de partida ou de chegada
(exemplo: BCN1, BI, R14, UB10, KODAP2A).

(2) Ponto Importante (2 a 11 caracteres)

O designador (dois a cinco caracteres) atribuido ao ponto (exemplo: LN,
POSSA, HADDY) ou, se nenhum designador de cédigo foi atribuido, indicar
uma das seguintes designacoes:

1. Somente graus (7 caracteres): dois algarismos indicando a latitude em
graus, seguida de “N” (Norte) ou “S” (Sul), seguida de trés algarismos que
indicam a longitude em graus, seguida de “E” (Este) ou “W” (Oeste).
Completar o nimero correto de algarismos, onde necessario, pela insercao
de zeros, por exemplo: 46NO78W.

ii. Graus e minutos (11 caracteres): quatro algarismos indicando a latitude em
graus, dezenas e unidades de minutos seguida de “N” (Norte) ou “S” (Sul),
seguida de cinco algarismos que indicam a longitude em graus, dezenas e
unidades de minutos, seguida de “E” (Este) ou “W” (Oeste). Completar o
numero correto de algarismos, onde necessario, pela inser¢ao de zeros, por
exemplo: 4620N07805W.
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iii. Marcacgdo e distincia a partir de um ponto significativo: A identificacdo de
um ponto significativo, seguido da marcacdo desse ponto, com trés
algarismos, em graus magnéticos, seguido da distancia desse ponto, com
trés algarismos expressos em milhas maritimas. Completar o nimero
correto de algarismos, onde necessdrio, pela inser¢cdo de zeros, por
exemplo: um ponto a 180° magnéticos a uma distancia de 40 milhas
nduticas do VOR “DUB” deve ser expresso como DUB180040.

(3) Mudanca de velocidade ou de nivel (mdximo 21 caracteres)

O ponto no qual estd previsto mudanca de velocidade (5% TAS, 0.01 Mach ou
maior) ou ser iniciada uma mudanga planejada de nivel, exatamente como em
(2) acima, seguido por uma barra obliqua, tanto a velocidade de cruzeiro quanto
o nivel de cruzeiro, exatamente como em (a) e (b) acima, sem um espago entre
eles, até mesmo quando somente uma dessas quantidades for mudada.

(4) Mudanca das regras de voo (méximo trés caracteres)

O ponto no qual estd planejada a mudanga das regras de voo, exatamente como
em (2) ou (3) acima, como apropriado, seguido por um espaco e de uma das
seguintes indicagdes:

- VFR se de IFR para VFR
- IFR se de VFR para IFR

(5) Subida de cruzeiro (maximo 28 caracteres)

A letra C seguida por uma barra obliqua; depois, o ponto onde se planeja
comecar a subida de cruzeiro, exatamente como em (2) acima, seguida por uma
barra obliqua; depois, a velocidade a ser mantida durante a subida de cruzeiro,
exatamente como em (a) acima, seguida pelos dois niveis que definem a camada
a ser ocupada durante subida de cruzeiro, cada nivel exatamente como em (b)
acima, ou o nivel sobre o qual a subida de cruzeiro é planejada, seguido das
letras PLUS, sem espaco entre eles.

4.6 ITEM _16: AERODROMO DE DESTINO E DURACAO TOTAL PREVISTA,
AERODROMOS DE ALTERNATIVA DE DESTINO

4.6.1 AERODROMO DE DESTINO E DURACAO TOTAL PREVISTA (8 CARACTERES)

4.6.1.1 Inserir o indicador de localidade OACI de quatro letras do aer6dromo de destino ou, se
nenhum indicador de localizacdo foi atribuido, inserir ZZZZ e especificar, no Item 18, o nome e a
localidade do aeré6dromo de destino, precedido por DESTY/.

4.6.1.2 Ap6s o aerédromo de destino, inserir, sem espago, a duragao total prevista do voo.
4.6.2 AERODROMOS DE ALTERNATIVA DE DESTINO

4.6.2.1 Inserir os indicadores de localidade OACI de ndo mais de dois aerodromos de alternativa de
destino, separados por um espago ou, se ndo for atribuido nenhum indicador de localidade para o
aerédromo de alternativa de destino, inserir ZZZZ e especificar, no Item 18, o nome e a localidade
do(s) aerédromo(s) de alternativa de destino, precedidos por ALTN/.
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4.7 ITEM 18: OUTRAS INFORMACOES

NOTA 1: O uso de indicadores nao incluidos neste item pode resultar na rejei¢ao dos dados, no seu
processamento incorreto ou na sua perda.

NOTA 2: Os hifens ou barras obliquas somente devem ser usados como prescrito nos itens a seguir.

4.7.1 Inserir 0 (zero) se ndo houver outras informacdes ou, caso contrdrio, qualquer outra
informacdo necessdria, na sequéncia mostrada abaixo, na forma de indicador apropriado,
selecionado a partir daqueles definidos abaixo, seguido de uma barra obliqua e da informacao a ser

registrada:

(1) STS/ Motivo para o tratamento especial pelo ATS, como, por exemplo, uma missao

a)
b)

C)
d)
e)
f)
g

h)
)

3
k)

D

m)

NOTA:

de busca e salvamento, conforme a seguir:

ALTRYV: voo operado de acordo com uma reserva de altitude ou nivel de voo;
ATFMX: voo ndo atingido pelas medidas ATFM, de acordo com as normas do
DECEA;

FFR: voo de combate a incéndio;

FLTCK: voo de checagem para calibracdo dos auxilios a navegacio;

HAZMAT: voo com material perigoso a bordo;

HEAD: voo com Chefe de Estado a bordo;

HOSP: voo médico declarado por autoridades médicas;

HUM: voo operando em missd@o humanitdria;

MARSA: voo para o qual uma entidade militar assume responsabilidade pela
separacgdo entre aeronaves militares;

MEDEVAC: voo para evacuacao de emergéncia médica critica de uma vida;

NONRVSM: voo nao aprovado RVSM que pretenda operar em espaco aéreo
RVSM;

STATE: voo engajado em servigos militares, de alfindega ou policiais;

SAR: voo engajado em missao de busca e salvamento;

Outros motivos para o tratamento especial pelo ATS deverdo ser indicados sob a
designacdo RMK/.

(2)PBN/ Indicagdo das capacidades RNAV e/ou RNP. Incluir a quantidade necessaria de

designadores que figuram abaixo, aplicados ao voo, at¢ o maximo de oito
insercgoes, isto €, um total de até 16 caracteres.

DESIGNADORES ESPECIFICA(;OES RNAV
Al RNAYV 10 (RNP 10)
B1 RNAV 5, todos os sensores permitidos
B2 RNAYV 5 GNSS
B3 RNAV 5 DME/DME
B4 RNAYV 5 VOR/DME
B5 RNAYV 5 INS ou IRS
B6 RNAYV 5 LORANC
Cl1 RNAV 2, todos os sensores permitidos
C2 RNAYV 2 GNSS
C3 RNAV 2 DME/DME
C4 RNAYV 2 DME/DME/IRU
D1 RNAYV 1, todos os sensores permitidos
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D2 RNAV 1 GNSS

D3 RNAV 1 DME/DME

D4 RNAV 1 DME/DME/IRU

DESIGNADORES | ESPECIFICACOES RNP

L1 RNP 4

01 RNP 1 bésica, todos os sensores permitidos

02 RNP 1 GNSS bésica

03 RNP 1 DME/DME basica

04 RNP 1 DME/DME/IRU basica

S1 RNP APCH

S2 RNP APCH com BASO-VNAV

T1 RNP AR APCH com RF (autorizacdo
especial requerida)

T2 RNP AR APCH sem RF (autorizagdo especial
requerida)

NOTA: As combinagdes de caracteres alfanuméricos ndo indicadas acima sao reservadas.

(3) NAV/

(4) COM/

(5) DAT/
(6) SUR/

(7) DEP/

(8) DEST/

Equipamentos adicionais de navegacdo nao indicados no Item 10 ou dados
significativos relativos as capacidades de navegacdo, diferentes dos
especificados em PBN, conforme previsto nas normas do DECEA. Inserir a
aumentacdo GNSS neste indicador com um espago entre dois ou mais
métodos de aumentacdo, por exemplo: NAV/GBAS SBAS.

Aplicagdes adicionais ou capacidades de comunicacdo ndo especificadas no
Item 10.

Aplicacdes adicionais ou capacidades de dados ndo especificadas no Item 10.

Aplicagdes adicionais ou capacidades de vigilancia ndo especificadas no Item
10.

Nome e localidade do aer6dromo de partida, quando ZZZZ. € inserido no Item
13. Adicionalmente, a localidade que ndo conste nas Publicagdes de
Informacgdo Aerondutica pertinentes, indicar conforme a seguir:

a) Com quatro algarismos, que indiquem a latitude em graus e dezenas e
unidades de minutos, seguidos da letra “N” (Norte) ou “S” (Sul), seguida
de cinco algarismos, que indiquem a longitude em graus e dezenas e
unidades de minutos, seguida de “E” (Este) ou “W” (Oeste). Completar o
nimero correto de algarismos, quando necessario, inserindo-se zeros, por
exemplo: 4620N07805W (11 caracteres); ou

b) Com a marcacdo e distancia a partir do ponto significativo mais préximo.
A 1identificacdo do ponto significativo seguido da marca¢ao do ponto em
forma de trés algarismos, que forne¢cam os graus magnéticos, seguidos pela
distancia do ponto, em forma de trés algarismos, que expressem milhas
nauticas. Completar o nimero correto de algarismos, quando necessario,
inserindo-se zeros, por exemplo: um ponto a 180° magnéticos a uma
distancia de 40 milhas nduticas do VOR “DUB” deve ser expresso deste
modo: DUB180040.

Nome e localidade do aerédromo de destino, se for inserido ZZZ7 no Item
16. Adicionalmente, para a localidade que ndao conste nas Publicagdes de
Informagdo Aerondutica pertinentes, indicar conforme descrito em DEP/
anterior.
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(9) DOF/ A data de partida do voo em formato de seis letras (YYMMDD), onde YY € o
ano; MM, o més; e DD, o dia.

(10) REG/ A marca comum ou de nacionalidade e a marca de matricula da aeronave, se
diferentes da identificacdo da aeronave que figura no Item 7.

(11) EET/ Designadores dos pontos significativos ou dos limites da FIR e duragdo total
prevista da decolagem até tais pontos ou limites da FIR.

Exemplos: EET/CAP0745XYZ0830
EET/EINN0204
(12) SEL/ Cédigo SELCAL, para aeronaves com esse equipamento.

(13) TYP/ Tipos de aeronaves, precedidos, se necessario, sem espaco, pelo nimero de
aeronaves e separados por um espaco, se for inserido ZZZZ no Item 9.

Exemplo: TYP/2F15 5F5 3B2

(14) CODE/ Cédigo identificador da aeronave (expresso na forma de um cdédigo
alfanumérico de seis caracteres hexadecimais) quando requerido pela
autoridade ATS competente. Exemplo: “FO0001” € o cédigo identificador
mais baixo contido no bloco administrativo especifico da OACI.

(15) DLE/ Atraso ou espera em rota: inserir os pontos significativos da rota onde se
tenha previsto que ocorrerd o atraso, seguidos da duracdo do atraso,
utilizando-se quatro algarismos para o tempo em horas e minutos (hhmm).

Exemplo: DLE/MKGO0030

(16)OPR/ Designador radiotelefénico ou nome do explorador da aeronave, se for
diferente da identificacdo da aeronave que figura no Item 7.

(17)ORGN/ O indicador AFTN de oito letras ou outros detalhes de contato apropriados
quando nao puder ser facilmente identificado quem origina o plano de voo.

NOTA: Em algumas &reas, os centros de recebimento de planos de voo podem inserir
automaticamente o identificador ORGN/ e o endereco AFTN do remetente.

(18)PER/ Dados da performance da aeronave, indicados por uma unica letra, como
especificado nas publicacdes do DECEA.

(19)ALTN/ Nome e localidade do aer6édromo de alternativa de destino, se for inserido
7777 no Item 16. Adicionalmente, para a localidade que ndo conste nas
Publicagdes de Informacdo Aerondutica pertinentes, indicar o local como
descrito em DEP/ anterior.

(200RALT/ Indicadores de quatro letras para os aerédromos de alternativa em rota ou o
nome e a localidade dos aerédromos de alternativa em rota, se nao for
alocado nenhum indicador. Adicionalmente, para as localidades que nao
constem nas Publicacdes de Informacdo Aerondutica pertinentes, indicar o
local conforme descrito em DEP/ anterior.

(21)TALT/ Indicador de quatro letras para aerédromo de alternativa pds-decolagem ou
o nome e a localidade do aer6dromo de alternativa pds-decolagem, se nao
for alocado nenhum indicador. Adicionalmente, para a localidade que nao
conste nas Publicacdes de Informacdo Aerondutica pertinentes, indicar o
local conforme descrito em DEP/ anterior.

(22)RIF/  Os detalhes da rota que leva ao novo aerédromo de destino, seguidos do
indicador de localidade de quatro letras correspondente ao referido
aerddromo. A rota revisada esté sujeita a nova autorizacdo de voo.

Exemplos: RIF/DTA HEC KLAX
RIF/ESP G94 CLA YPPH

(23)RMK/ Quaisquer outras observacoes requeridas em linguagem clara.
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5 PREENCHIMENTO DO FORMULARIO DE PLANO DE REPETITIVO

5.1 ITEM G: DADOS SUPLEMENTARES

5.1.1 Inserir nome e detalhes apropriados de contato da entidade onde as informagdes normalmente
fornecidas no Item 19 do FPL sdo mantidas disponiveis, de imediato, e podem ser supridas sem
demora.

6 MENSAGENS DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

6.1 CONTEUDO E FORMATO DAS MENSAGENS E REPRESENTACAO CONVENCIONAL
DE DADOS

6.1.1 TIPOS DE CAMPOS PADRONIZADOS

6.1.1.1 Os campos padronizados de dados permitidos nas mensagens ATS sao indicados na tabela
seguinte. Os nimeros da coluna 1 correspondem aqueles da tabela de referéncia a seguir.

Tipo de Dados
Campo
3 Tipo, nimero e dados de referéncia da mensagem
5 Descri¢do da emergéncia
7 Identificag¢do da aeronave, modo e cédigo SSR
8 Regras de voo e tipo de voo
9 Numero e tipo da aeronave e categoria da esteira de
turbuléncia
10 Equipamento e capacidades
13 Aerddromo de partida e hora
14 Dados estimados
15 Rota
16 Aerédromo de destino e duracdo total prevista,
aerodromo(s) de alternativa de destino
17 Aerdédromo de chegada e hora
18 Outras informacdes
19 Informagdes adicionais
20 Informacao de alerta referente a busca e salvamento
21 Informacdo referente a falha de comunicacoes
22 Emenda

6.1.2 REPRESENTACAO CONVENCIONAL DOS DADOS

6.1.2.1 A expressio de posicdo ou da rota

6.1.2.1.1 As seguintes alternativas convencionais de dados deverdao ser usadas para expressar a
posi¢ao ou rota:

a) de dois a sete caracteres, correspondentes ao designador codificado atribuido a
uma rota ATS a ser voada;

b) de dois a sete caracteres, correspondentes ao designador codificado atribuido
como um ponto da rota;
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quatro algarismos que descrevem a latitude em graus, dezenas e unidades de
minutos, seguidos por “N” (significando “Norte”) ou “S” (Sul), seguidos por
cinco algarismos, que descrevem a longitude em graus, dezenas e unidades de
minutos, seguidos por “E” (Este) ou “W” (Oeste). O numero correto de
algarismos serd completado, quando necessdrio, pela inser¢cdo de zeros, por
exemplo: “4620N07805W”’;

dois algarismos que descrevem a latitude em graus, seguidos por “N” (Norte) ou
“S” (Sul), seguidos por trés algarismos que descrevem a longitude em graus,
seguidos por “E” (Este) ou “W” (Oeste). Novamente, o nimero correto de
algarismos serd completado, quando necessdrio, pela inser¢cdo de zeros, por
exemplo: “46NO78W”;

dois a cinco caracteres que sdo a identificacdo codificada de um ponto
significativo, seguidos por trés algarismos decimais, que ddao a marcacdo do
ponto em graus magnéticos, seguidos por trés algarismos decimais, que ddo a
distancia do ponto em milhas nduticas. O numero correto de algarismos sera
completado, quando necessdrio, pela inser¢ao de zeros, por exemplo: um ponto a
180° magnéticos a uma distancia de 40 milhas nauticas do VOR “FOJ” seria
expressado como “FOJ180040.”

6.1.2.2 Tipo de Campo 8 — Regras de Voo e Tipo de Voo

Formato: — a b

%

HIFEN SIMPLES

(a) Regras de voo

Inserir uma letra, como a seguir:

I se o voo inteiro for operado IFR

v se o voo inteiro for operado VFR

Y se o voo for operado inicialmente IFR, seguido de uma ou mais mudangas
subsequentes das regras de voo

Z se o voo for operado inicialmente VFR, seguido de uma ou mais mudancas

subsequentes das regras de voo

NOTA: Se a letra Y ou Z for usada, o(s) ponto(s) onde uma mudanca das regras de voo é
planejada serd(ao) mostrado(s) como indicado no Tipo de Campo 15.

* Este campo deverd ser terminado aqui, a menos que a indicagdo do tipo de voo seja
requerida pela autoridade ATS competente.

6.1.2.3 Tipo de Campo 10 — Equipamento e Capacidades

Formato: —
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HIFEN SIMPLES

(a) Equipamentos de Radiocomunicagdo, Auxilios a Navegacao e a Aproximacao e
Capacidades

i. Inserir uma letra, como a seguir:

N Se ndo houver a bordo o equipamento COM/NAV/ de auxilio a aproximagao
para a rota a ser voada, ou o equipamento estiver inoperante; ou

S Se houver a bordo os equipamentos padronizados COM/NAV/ de auxilio a
aproximacao para a rota a ser voada e em funcionamento (vide NOTA 1).

ii. Inserir uma ou mais das letras seguintes para indicar o equipamento e as
capacidades COM/NAV de auxilio a aproximacdo que estdo em

funcionamento.
A Sistema de pouso GBAS J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM
B LPV (APV com SBAS) (Iridium)
C LORANC K MLS
D DME L ILS
El FMC WPR ACARS M1  ATC RTF SATCOM (INMARSAT)
E2 D-FIS ACARS M2  ATC RTF (MTSAT)
E3 PDC ACARS M3  ATC RTF (Iridium)
F ADF O VOR
G GNSS (Vide NOTA 2) P1-P9 Reservado para RCP
H HFRTF R Aprovado PBN (vide NOTA 3)
I Navegacao inercial T TACAN
J1 CPDLC ATN VDL Modo 2 U UHF RTF
(vide NOTA 3) \Y% VHF RTF
J2 CPDLC FANS 1/A HFDL W Aprovado RVSM
J3 CPDLC FANS 1/A VDL X Aprovado MNPS
Modo A Y VHF com a capacidade de separacdo
J4 CPDLC FANS 1/A VDL de canais de 8,33 kHz
Modo 2 Z Outro equipamento a bordo ou
J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM outras capacidades (vide NOTA 4)
(INMARSAT)
J6 CPDLC FANS 1/A SATCOM
(MTSAT)

NOTA 1: Se for usada a letra S, os equipamentos VHF, RTF, VOR e ILS sdo

considerados padronizados.

NOTA 2: Se for usada a letra G, os tipos de aumentagdo GNSS externa, se houver, sdo

especificados no Item 18, apés o indicador NAV/, e separados por um
espago.

NOTA 3: Se for usada a letra R, os niveis de navega¢do baseada em performance que

podem ser alcancados deverdao ser especificados no Item 18, seguido do
indicador PBNY/.

NOTA 4: Se for usada a letra Z, especificar no Item 18 qualquer outro equipamento

ou capacidade de bordo, precedido por COM/, NAV/ e/fou DAT/, como
apropriado.

NOTA 5: A informagdo sobre a capacidade de navegacdo € proporcionada ao ATC

para efeito de autorizacdo e ordenamento de trafego.
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BARRA OBLIQUA

(b) Equipamento e capacidades de vigilancia

Uma ou mais das seguintes descrigdes, até um maximo de 20 caracteres, para
indicar o tipo de equipamento e/ou capacidades de vigilancia em funcionamento a
bordo:

SSR Modos A e C

A Transponder — Modo A (4 digitos — 4 096 c6digos)
C Transponder — Modo A (4 digitos — 4 096 digitos) e Modo C

SSR Modo S

E  Transponder — Modo S, incluindo a identificagdo da aeronave, a altitude de
pressdo e a capacidade de sinais espontaneos ampliados (ADS-B).

H  Transponder — Modo S, incluindo a identificacdo da aeronave, a altitude de
pressdo e a capacidade de vigilancia melhorada.

I Transponder — Modo S, incluindo a identifica¢do da aeronave, porém sem a
capacidade de altitude de pressao.

L Transponder — Modo S, incluindo a identificagdo da aeronave, a altitude de
pressdo, a capacidade de sinais espontaneos ampliados (ADS-B) e de
vigilncia aumentada.

P  Transponder — Modo S, incluindo a altitude de pressdo, porém sem a
capacidade de identificagdo da aeronave.

S Transponder — Modo S, incluindo a capacidade de altitude de pressdo e a
identificacao da aeronave.

X  Transponder — Modo S, sem a capacidade de identificacdo da aeronave e da
altitude de pressao.

NOTA: A capacidade de vigilancia melhorada € a habilidade que a aeronave possui
de transmitir em enlace descendente os dados derivados da aeronave via
transponder em Modo S.

ADS-B

B1 ADS-B com capacidade especializada ADS-B “out” de 1090 MHz
B2 ADS-B com capacidade especializada ADS-B “out” e “in” de 1090 MHz

Ul Capacidade ADS-B “out” usando UAT

U2 Capacidade ADS-B “out” e “in” usando UAT

V1 Capacidade ADS-B “out” usando VDL em Modo 4

V2 Capacidade ADS-B “out” e “in” usando VDL em Modo 4
ADS-C

D1 ADS-C com capacidade FANS 1/A
G1 ADS-C com capacidade ATN

6.1.2.3.1 Os caracteres alfanuméricos nao indicados acima sao reservados.
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NOTA: No Item 18, ap6s o indicador SUR/, devem ser listadas as aplicagdes de

vigilancia adicionais.

Exemplos: — S/A
- SCI/CB1
—SAF/SV1

6.1.2.4 Tipo de Campo 13 — Aerédromo de partida e hora

Formato: —

HIFEN SIMPLES

(a)

(b)

Aer6édromo de partida
Inserir quatro letras, sendo:

1) as quatro letras do indicador de localidade da OACI alocadas para o
aerédromo de partida; ou

2) 7777 se nao foi alocado nenhum indicador de localidade OACI (vide NOTA
a seguir) ou se o aerédromo de partida ndo for conhecido.

NOTA: Se for usado ZZZ7, o nome € a localidade do aer6dromo de partida
serdo mostrados no campo Outras Informacdes, se esse tipo de campo
figurar na mensagem.

* Este campo devera terminar aqui nas mensagens EST, CDN e ACP. Se nao
for conhecida a EOBT, este campo terminard aqui na mensagem RQP.

Hora
Inserir quatro algarismos, indicando:

1) a hora prevista de cal¢os fora (EOBT) no aerédromo indicado em (a), nas
mensagens FPL, ARR, CHG, CNL, DLA e RQS, transmitidas antes da
partida, e na mensagem RQP, se conhecida; ou

2) a hora real de partida do aerédromo indicado em (a) nas mensagens ALR,
DEP e SPL.

Exemplo: - EHAMO0730

6.1.2.5 Tipo de Campo 14 — Dados de Estimado

Formato: — La / b C d e

B R
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HIFEN SIMPLES
(a) Ponto limitrofe (vide Nota 1)

O ponto limitrofe expresso por um designador que consiste de dois a
cinco caracteres, em Coordenadas Geograficas, em Coordenadas Geograficas
Abreviadas, ou mediante marcacdo e distincia de um ponto significativo.

NOTA: Esse ponto pode ser um ponto acordado e localizado préximo ao limite da
FIR e ndo precisamente na linha limitrofe.

6.1.2.6 Tipo de Campo 16 — Aerddromo de destino, duracdo prevista do voo e aeré6dromo(s)
alternativa de destino

k kk
| TIPO DE CAMPO 16 |
Tipo de campo ou Este tipo de campo é usado em Préximo tiPo de campo
simbolo anterior ou simbolo

15 ALR 18
15 FPL 18
13 CHG 18
13 CNL 18
13 DLA 18
13 DEP 18
13 ARR*** 17
15 CPL 18
14 EST )

13 CDN 22
13 ACP )

13 RQS 18
13 SPL 18

* % * Somente no caso de pouso em aerédromos distintos do de destino.
HIFEN SIMPLES
(a) Aerédromo de destino
Inserir quatro letras, sendo:

1) as quatro letras do indicador de localidade da OACI alocadas para o
aer6dromo de destino; ou

2) ZZ77 se nao foi alocado nenhum indicador de localidade OACI para o
aerédromo de destino.

NOTA: Se for usado ZZ77Z., o nome e a localidade do aer6dromo de destino serdo
mostrados no campo Outras Informacoes.
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* Este campo deverd terminar aqui em todos os tipos de mensagens distintas das

ALR, FPL e SPL.

ESPACO

(b) Duragao prevista do voo

(©)

Aerdédromos de alternativa de destino
Inserir quatro letras, sendo:

1) as quatro letras do indicador de localidade da OACI alocadas para o
aerodromo de alternativa; ou

2) 7777 se ndo foi alocado nenhum indicador de localidade OACI.

NOTA: Se for usado ZZZZ, o nome € a localidade do aer6dromo de alternativa

serdo mostrados no campo Outras Informacdes.

** Se for necessario, outro elemento de (c) pode ser adicionado, precedido de um
espaco.

Exemplos:  — EINNO0630

— EHAMO0645 EBBR
— EHAMO0645 EBBR EDDL

6.1.2.7 Tipo de Campo 17 — Aerédromo de destino e hora

Formato: —

*
T |a T T ]\3 \ (Sp) [C ]
[ [

HIFEN SIMPLES

(a)

(b)

Aerdédromo de destino
Inserir quatro letras, sendo:

1) as quatro letras do indicador de localidade da OACI alocadas para o
aerédromo de destino; ou

2) 72777 se nao foi alocado nenhum indicador de localidade OACI para o
aerédromo de destino.

NOTA: Se for usado ZZZZ, o nome e a localidade do aer6dromo de chegada
serd mostrado no campo Outras Informacgdes (vide Tipo de Campol8).

Hora de chegada
Inserir quatro algarismos, indicando a hora real de chegada.

* Este campo deverd terminar aqui se foi alocado um indicador de localidade
para o aerodromo de destino.
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6.1.2.8 Tipo de Campo 18 — Qutras informacoes

NOTA 1:

O uso de indicadores ndo incluidos neste item pode ocasionar que os dados
sejam rejeitados, processados incorretamente ou perdidos.

NOTA 2: Os hifens ou barras obliquas somente devem ser usadas como prescrito abaixo.

Formato:—| a
ou
N M
Formato: — L j (sp) L j (sp) * (sp) [ j
(* elementos adicionais como necessario)
HIFEN SIMPLES

(a) O (zero) se nao houver outra informacao; ou

(b) Qualquer outra informag¢do necessdria na sequéncia indicada a seguir, na forma
de um indicador apropriado, selecionado dentre os definidos abaixo, seguido de uma
barra obliqua e da informacao a ser registrada:

STS/

PBN/

Motivo do tratamento especial por parte do ATS, como, por exemplo, missao
de busca e salvamento, do seguinte modo:

ALTRV: voo operado de acordo com uma reserva de altitude;

ATFMX:  voo aprovado para que fique isento de medidas ATFM;

FFR: voo de combate a incéndio;

FLTCK: voo de checagem de auxilios a navegacgdo para calibragem:;

HAZMAT: voo que transporta material perigoso;

HEAD: voo com status de Chefe de Estado;

HOSP: voo médico declarado por autoridade médica;

HUM: voo operando em missdo humanitaria;

MARSA:  voo para o qual uma entidade militar se faz responsavel de sua
separagcdo com respeito a aeronaves militares;

MEDEVEC: voo para evacuagdo por emergéncia médica critica para
salvamento de vida;

NONRVSM: voo ndo aprovado com a capacidade RVSM e que pretenda
operar no espaco aéreo RVSM;

SAR: voo que realiza missao de busca e salvamento; e

STATE: voo que realiza servigos militares, de aduana ou policiais.

NOTA: Outros motivos para o tratamento especial por parte do ATS deverao
ser indicados no designador RMK/.

Indicacdo das capacidades RNAV e/ou RNP. Inclui a quantidade necessaria
de descritores que figuram a seguir, que se aplicam ao voo, usando-se um
maximo de oito insercdes, isto €, um total de até 16 caracteres.

ESPECIFICACOES RNAV
Al RNAV 10 (RNP 10)

B1 RNAYV 5, todos os sensores permitidos
B2 RNAYV 5 GNSS
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B3
B4
B5
B6

Cl
C2
C3
C4

D1
D2
D3
D4

L1
Ol

02
03
04

S1
S2

T1

T2

RNAV 5 DME/DME
RNAV 5 VOR/DME
RNAYV 5 INS ou IRS
RNAV 5 LORANC

RNAV 2, todos os sensores permitidos
RNAYV 2 GNSS

RNAV 2 DME/DME

RNAYV 2 DME/DME/IRU

RNAV 1, todos os sensores permitidos
RNAV 1 GNSS

RNAV 1 DME/DME

RNAV 1 DME/DME/IRU

ESPECIFICACOES RNP

RNP 4

RNP 1 basica, todos os sensores
permitidos

RNP 1 GNSS basica
RNP 1 DME/DME bésica
RNP 1 DME/DME/IRU bésica

RNP APCH
RNP APCH com BAR-VNAV

RNP AR APCH com RF (autorizacao
especial requerida)
RNP AR APCH sem RF (autorizacao
especial requerida)

20

NOTA: Combinacdes de caracteres alfanuméricos ndo indicadas acima sao
reservadas.

NAV/ Dados significativos relativos ao equipamento de navegacdo, distinto do
especificado em PBN/. Indica a aumentacio GNSS com um espaco entre dois

ou mais métodos de aumentagdo, por exemplo, NAV/GBAS SBAS.

COM/ Indicar as aplicacdes ou capacidades de comunicagdes ndo especificadas no

Item 10.

DAT/ Indica as aplicacdes ou capacidades de dados ndo especificadas no Item 10.

SUR/ Inclui as aplicagdes ou capacidades de vigilancia ndo especificadas no Item

10.

DEP / Nome e localidade do aer6dromo de partida, quando € inserido ZZZZ no Item
13. Para aer6dromos ndo listados na Publicacdo de Informacdo Aerondutica
pertinente, indicar a localidade, como a seguir:

a) Com quatro algarismos que indiquem a latitude em graus, dezenas e
unidades de minutos, seguidos da letra “N” (Norte) ou “S” (Sul), seguida
de cinco algarismos que indiquem a longitude em graus, dezenas e
unidades de minutos, seguidos de “E” (Este) ou “W” (Oeste). Completar o
nimero correto de algarismos, quando necessdrio, pela insercao de zeros,

por exemplo: 4620N07805W (11 caracteres); ou
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b) Com a marcagdo e distancia do ponto significativo mais préximo, como a
seguir:

i. A identificacdo do ponto significativo seguida da marcacdo a partir do
ponto na forma de trés algarismos que representam graus magnéticos,
seguidos pela distancia a partir do ponto na forma de trés algarismos
que expressam milhas nduticas. Em dreas de grande altitude, onde a
autoridade competente determinar que a referéncia a graus magnéticos é
impraticavel, podem ser utilizados graus verdadeiros. Completar o
nimero correto de algarismos, quando necessdrio, pela insercdo de
zeros, por exemplo: um ponto a 180° magnéticos e a uma distancia de
40 milhas do VOR “DUB” deve ser expresso como: DUB180040; ou

ii. O primeiro ponto da rota (nome ou LAT/LONG) ou a radiobaliza, se a
aeronave nao decolou do aerédromo.

DEST/Nome e localidade do aerédromo de destino, se for inserido ZZZZ7 no Item

DOF/

REG/

EET/

SEL/

TYP/

16. Para aer6dromos que ndo constem na Publicacio de Informacdo
Aerondutica pertinente, indicar a localidade em LAT/LONG ou a marcacdo e
distancia do ponto significativo mais préximo, como descrito anteriormente
em DEP/.

A data de partida do voo no formato de seis algarismos (YYMMDD), onde
YY representa o ano; MM, o més; e DD, o dia.

A marca de nacionalidade ou comum e a marca de matricula da aeronave, se
for diferente da identificacdo da aeronave que figura no Item 7.

Designadores de pontos significativos ou limites da FIR e duracdo total
prevista da decolagem até tais pontos ou limites da FIR, quando assim
prescrito com base em acordos regionais de navegacdo aérea ou por
autoridade ATS competente.

Exemplos: — EET/CAP0745XYZ0830
— EET/EINNO0204

Cddigo SELCAL para aeronaves equipadas com esse modo.

Tipos de aeronaves precedidos, se necessario € sem espago, pelo nimero de
aeronaves e separados por um espaco, se for inserido ZZZZ no Item 9.

Exemplo: — TYP/2F15, 5F5, 3B2

CODE/ Cédigo identificador da aeronave (expresso na forma de um codigo

DLE/

alfanumérico de seis caracteres hexadecimais) quando requerido pela

autoridade ATS competente. Exemplo: “FO0001” € o cédigo identificador
mais baixo contido no bloco administrativo especifico da OACI.

Atraso ou espera em rota: inserir os pontos significativos da rota onde se
tenha previsto que ocorrera o atraso, seguidos da duracdo do atraso,
utilizando-se quatro algarismos para o tempo em horas e minutos (hhmm).

Exemplo: DLE/MKG0030
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OPR/ Designador OACI ou nome do explorador da aeronave, se for diferente da
identificacao da aeronave que figura no Item 7.

ORGN/ O indicador AFTN de oito letras ou outros detalhes de contato apropriados
quando ndo puder ser facilmente identificado quem origina o plano de voo,
como requerido pela autoridade ATS competente.

NOTA: Em algumas dreas, os centros de recebimento de planos de voo podem

inserir automaticamente o identificador ORGN/ e o endereco AFTN do

remetente.

PER/ Dados da performance da aeronave, indicados por uma udnica letra.

ALTN/Nome dos aerodromos de alternativa de destino, se for inserido ZZZZ no
Item 16. Para aer6dromos que nao constem nas Publicacoes de Informagao
Aerondautica pertinentes, indicar o local em LAT/LONG ou a marcacido e
distancia do ponto significativo mais préximo, como descrito em DEP/ acima.

RALT/Indicadores OACI de quatro letras para os aerédromos de alternativa em rota
ou o nome e a localidade dos aer6dromos de alternativa em rota, se nido for
alocado nenhum indicador. Para aerédromos que ndo constem nas
Publicacdes de Informacdo Aerondutica pertinentes, indicar conforme
descrito em DEP/ anterior.

TALT/ Indicadores OACI de quatro letras para aerédromos de alternativa de
decolagem ou o nome e a localidade dos aer6dromos de alternativa de
decolagem, se nao for alocado nenhum indicador. Para aerédromos que nao
constem nas Publicacdes de Informacdo Aerondutica pertinentes, indicar
conforme descrito em DEP/ anterior.

RIF/  Os detalhes da rota que leva ao novo aerédromo de destino, seguidos do
indicador de localidade OACI de quatro letras correspondente ao referido
aer6dromo. A rota revisada estd sujeita a uma nova autorizacdo de voo
Exemplos: RIF/DTA HEC KLAX

RIF/ESP G94 CLA YPPH

RMK/ Quaisquer outras observacdes em linguagem clara, quando for requerido.

Exemplos: -0
- STS/MEDEVAC

- EET/015W0315 020W0337 030W0420 040W0502

6.1.2.9 Tipo de Campo 22 — Emenda

TIPO DE CAMPO 22
Tipo de | Este tipo Tipo de
campo de campo ou

ou campo € simbolo
simbolo | utilizado | seguinte
anterior em

18 CHG *22 ou )

16 CDN *22 ou)

*Indica que outros campos deste tipo podem ser adicionados.
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7 REGRAS PARA A COMPOSICAO DE MENSAGENS ATS

7.1 MENSAGENS ATS E SUA COMPOSICAO

TIPO DE MENSAGEM DESIGNADOR | Outros dados
Alerta ALR
Falha de radiocomunicacoes RCF
Plano de voo apresentado FPL
Atraso DLA 18
Modificagdo CHG 18
Cancelamento de plano de voo CNL 18
Partida DEP 18
Chegada ARR
Plano de voo em vigor CPL
Estimado EST
Coordenacdo CDN
Aceitagao ACP
Mensagem de confirmagdo LAM
16gica
Solicitagdo de plano de voo RQP 18
Solicitagdo de plano de voo RQS 18
suplementar
Plano de voo suplementar SPL
7.2 EXEMPLOS DE MENSAGENS ATS
7.2.1 MENSAGEM DE MODIFICACAO (CHG)
7.2.1.1 Composi¢cdo
3 7 13
( Tipo, nimero e dados de| — | Identificacdo da acronavee | _ |Aerédromo de partida e
referéncia da mensagem Modo e Cédigo SSR hora
16
~ | Aerédromo de destino e duracdo total prevista de voo, aerddromo(s) de alternativa de
destino
B 18
Outras informacodes (utilizando mais de uma linha se necessario)

22 22

etc. (utilizando mais de uma linha

Emenda Emenda se necessario)

7.2.1.2 Exemplo

A seguir estd um exemplo de mensagem de Modificacdo enviada pelo Centro de
Amsterdd ao Centro de Frankfurt corrigindo informagdes enviadas anteriormente a Frankfurt em
uma mensagem do plano de voo apresentado. Considera-se que os dois centros sao equipados com
computadores ATC.
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(CHGA/FO016A/F014-GABWE/A2173-EHAMO0850-EDDF-DOF/080122-8/I-16/EDDN)

7.2.1.3 Significado

Mensagem de modificagdo — os indicadores A e F dos computadores dos érgaos de
Amsterda e Frankfurt, seguidos do nimero de série (016) desta mensagem enviado por Amsterda,
repeticdo dos indicadores dos computadores dos orgdos, seguida do nimero de série (014) da
mensagem do plano de voo apresentado — identificacdo da aeronave GABWE, cédigo SSR 2173
operando em Modo A, em rota de Amsterda EOBTO0850 a Frankfurt data de voo 22 jan 2008 — a
secdo 8 da mensagem de plano de voo apresentado é corrigida para IFR — a se¢do 16 do plano de
voo apresentado em questdo € corrigida, o novo destino € Niirnberg.

7.2.2 MENSAGEM DE CANCELAMENTO DE PLANO DE VOO (CNL)

7.2.2.1 Composi¢do

3 7 13
( Tipo, nimero e dados de| _ | Identificacdo da aeronavee | — |Aerédromo de partida e
referéncia da mensagem Modo e Cédigo SSR hora
16

— | Aerédromo de destino e duracdo total prevista de voo, aerddromo(s) de
alternativa de destino)

18
Outras informacoes (utilizando mais de uma linha se necessério) )

7.2.2.2 Exemplo 1

A seguir estd um exemplo de mensagem de cancelamento de plano de voo enviada
por um 6rgao ATS a todos os remetentes de mensagem de plano de voo apresentado enviada
anteriormente por aqueles 6rgaos.

(CNL-DLH522-EDBB0900-LFPO-0)
7.2.2.3 Significado
Mensagem de cancelamento de plano de voo — cancela o plano de voo de relativa a

aeronave DLH522 — voo planejado de Berlim EOBT0900 para Paris — ndo hd outros dados
disponiveis.
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7.2.2.4 Exemplo 2

A seguir estd um exemplo de mensagem de cancelamento de plano de voo enviado
por um centro adjacente. Considera-se que os dois centros sao equipados com computadores ATC.

(CNLF/B127F/B055-BAW580-EDDF1430-EDDW-0)

7.2.2.5 Significado

Mensagem de cancelamento de plano de voo — identificadores dos computadores
ATC dos 6rgdos F e B de remetentes e destinatdrios, seguidos do nimero de série (127) dessa
mensagem, repeticdo dos identificadores dos computadores ATC dos 6rgdos, seguidos do nimero
de série (055) da mensagem transmitida de plano de voo em vigor — cancela o plano de voo
referente a aecronave BAW5807 — voo previsto de Frankfurt EOBT1430 para Bremen — Nenhum
outro dado.

7.2.3 MENSAGEM DE ATRASO (DLA)

7.2.3.1 Composi¢do

3 7 13
Tipo de mensagem , nimero | | [dentificacdo da acronave, |—|Aerédromo de partida e
( e dados de referéncia da Modo e Cédigo SSR hora
mensagem
_ |16
Aerddromo de destino e duragdo total prevista de voo, aerddromo(s) de alternativa de
destino)
L |18 )
Outras informacodes (utilizar mais de uma linha se necessario)

7.2.3.2 Exemplo
A seguinte mensagem ¢ um exemplo de mensagem de atraso de um aerédromo de
partida, ou da dependéncia principal de comunica¢des de um aerédromo de partida, para cada um
dos remetentes de uma mensagem de plano de voo apresentado.
(DLA-KLM671-LIRF0900-LYDU-0)
7.2.3.3 Significado

Mensagem de atraso — identificagdo da aeronave KLM671 — hora estimada de calcos
fora revisada Fiumicino 0900 UTC com destino a Dubrovnik — Nenhum outro dado.

7.2.4 MENSAGEM DE PARTIDA (DEP)

7.2.4.1 Composi¢cdo

(3

( Tipo de mensagem, nimero 7 13
e dados de referéncia da|— | Identificagdo da aeronave, |—|Aerédromo de partida e
mensagem Modo e CédlgO SSR hora
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16
Aerédromo de destino e duragdo total prevista de voo, aerédromo(s) de
alternativa de destino

18
Outras informacdes (utilizar mais de uma linha se necessdrio)

7.2.4.2 Exemplo
A seguinte mensagem ¢ um exemplo de mensagem de partida de um aer6édromo de
partida, ou da dependéncia principal de comunicacdes de um aerédromo de partida, para cada um
dos destinatarios de uma mensagem de plano de voo apresentado.
(DEP-CSA4311-EGPD1923-ENZV-0)
7.2.4.3 Significado

Mensagem de partida — identificacdo da aeronave CSA4311 — partida de Aberdeen as
1923UTC — com destino a Stavanger — Nenhum outro dado.

7.2.5 MENSAGEM DE SOLICITACAO DE PLANO DE VOO (RQP)

7.2.5.1 Composi¢do

3 7 13

( Ti,po de  mensagem,| _ Identificagdo da aeronave, _ |Aerédromo de partida e
nimero e dados de Modo e Cédigo SSR hora
referéncia da mensagem

16
- Aerddromo de destino e duracdo total prevista de voo,
aer6dromo(s) de alternativa de destino

[ | 18
Outras informacodes (utilizar mais de uma linha se necessario) )

7.2.5.2 Exemplo

A seguinte mensagem ¢ um exemplo de mensagem de solicitagdo de plano de voo
enviada por um centro a outro centro adjacente depois de receber uma mensagem de estimado, para
a qual ndo tenha recebido uma mensagem correspondente de plano de voo.

(RQP-PHOEN-EHRD-EDDL-0)

7.2.5.3 Significado
Mensagem de solicitacdo de plano de voo — identificacdo da aeronave PHOEN

partida de Roterda — destino Dusseldorf — Nenhum outro dado.
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7.2.6 MENSAGEM DE SOLICITACAO DE PLANO DE VOO SUPLEMENTAR (RQS)

7.2.6.1 Composi¢cdo

3 7 13
( Tipo de mensagem , nimero e | Identificacdo da aeronave, Aerédromo de partida e
dados de referéncia da Modo e Cédigo SSR " | hora
mensagem
16

— |Aerédromo de destino e duracdo total prevista de voo,
aer6dromo(s) de alternativa de destino

L |18
Outros dados (utilizar mais de uma linha se necessario) )

7.2.6.2 Exemplo

A seguinte mensagem ¢ um exemplo de mensagem de solicitacdo de plano de voo
enviada por um 6rgdo ATS para outro 6rgdo ATS que serve o aerédromo de partida, solicitando
informacdes, incluidas no formuldrio do plano de voo, que ndo foram transmitidas nas mensagens
de plano de voo apresentadas.

(RQS-KLM405/A4046-EHAM-CYMX-0)

7.2.6.3 Significado

Mensagem de solicitagdo de plano de voo suplementar — identificacdo da aeronave
KLM405/SSR Co6digo 4046 operando no Modo A — aerédromo de partida é Amsterda — aerédromo
de destino € Mirabel — Nenhum outro dado.



AIC N 14/11 28
8 DISPOSICOES GERAIS

8.1 ITEM 19: INFORMACOES SUPLEMENTARES

8.1.1 INSTRUCOES PARA A TRANSMISSAO DE UMA MENSAGEM DE PLANO DE VOO
SUPLEMENTAR (SPL)

8.1.1.1 Transmitir os elementos como indicado abaixo, a menos que prescrito de outro modo:

(a) Indicador de Prioridade AFTN, Indicadores de destinatirio <<=, Hora de
Apresentacdo, Indicador do Remetente, <<= e, se necessdrio, indicacdo
especifica dos destinatdrios ou do remetente.

(b) comecar com <<= (SPL:
- todos os simbolos e dados das partes ndo sombreadas dos campos 7, 13, 16 e

18, porém o “)” do final do campo 18 nao é transmitido, e entdo os simbolos
da 4rea nao sombreada do campo 19 até o )<<=, inclusive, do campo 19.

as funcdes de alinhamento adicionais necessdrias para impedir a inclusdo de
mais de 69 caracteres em qualquer linha dos campos 18 e 19. A funcdo de
alinhamento € para ser inserida somente no lugar de um espago, de modo a nao
subdividir um grupo de dados.

mudanca de letras e mudanca de algarismos (ndo impressos previamente no
formulario) se for necessario;

(¢) fim da AFTN, como descrito abaixo:
Sinal de Fim de Texto
a) uma MUDANCA DE LETRA
b) dois RETORNOS DE CARRO, uma MUDANCA DE LINHA
i. Ordem da alimentagdo de pagina
- Sete ALIMENTACOES DE LINHA
ii. Sinal de Fim de Mensagem

- Quatro letras N.
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9 DISPOSICOES TRANSITORIAS

9.1 INTRODUCAO

9.1.1 A finalidade da elaboracdo da 1* Emenda ao Doc. 4444 (PANS-ATM, 15* Edicao) foi
atualizar o contetido do formuldrio de plano de voo internacional e de suas mensagens associadas,
para satisfazer as necessidades de aeronaves com capacidades avancadas e as exigéncias advindas
dos sistemas de gerenciamento de trifego aéreo (ATM) automatizados, levando-se em conta a
compatibilidade com os sistemas existentes, o fator humano, o treinamento, o custo e os aspectos de
transicao.

9.1.2 Certamente, tais alteracOes t€m consequéncias considerdveis sobre os sistemas de
processamento de dados de voo dos 6rgdos ATS/AIS, que conferem, validam e tratam os planos de
voo e as suas mensagens relacionadas, bem como sobre os sistemas que utilizam os dados do plano
de voo na visualiza¢do do controlador/operador, na automacao dos servigcos prestados e no suporte
ao intercambio das comunicagdes, utilizado no monitoramento da progressao dos voos. Assim, a
preparagdo para a adocdo dessas mudancgas deve ser feita com margem de antecedéncia adequada a
data de sua entrada em vigor.

9.1.3 A fim de evitar que os usudrios do espaco aéreo e os provedores dos servigos de navegacio
aérea implementem as mudancas no conteido do formuldrio de plano de voo internacional e de suas
mensagens associadas apenas com base em suas proprias necessidades, criando cronogramas
especificos, a Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI) emitiu diretrizes e
procedimentos no intuito de orientar os Estados para o planejamento e a coordenacdo de um periodo
comum de transi¢do, necessdrio a implementa¢do antecipada dessa emenda em ambito regional.

9.1.4 Em decorréncia, o Grupo Regional de Planejamento e Implementacdo das Regides da América
do Sul e Caribe (GREPECAS) elaborou uma estratégia regional para a implementacio da referida
emenda. Seguindo essa estratégia regional, o Brasil implementard a 1* Emenda ao Doc. 4444
(PANS-ATM, 15* Edi¢ao) de acordo com o planejamento descrito nos itens a seguir.

9.2 DIRETRIZES DE IMPLEMENTACAO DA 1* EMENDA AO DOC. 4444 NO BRASIL

NOTA 1: O propésito das diretrizes aqui expostas € o de dar suporte a um esforco regional
coordenado, durante o periodo determinado, de modo que seja alcancada uma transi¢dao
bem-sucedida até a data de aplicabilidade global em 15 de novembro de 2012.

NOTA 2: Para efeito deste item, as expressdes “ATUAL” e “NOVQO” referem-se ao contetido do

plano de voo e de suas mensagens associadas, respectivamente, antes e depois da 1°
Emenda ao Doc. 4444 (PANS-ATM, 15* Edicdo).

9.2.1 PERIODO DE 1° DE JANEIRO A 31 DE MARCO DE 2012

9.2.1.1 Nesse periodo deverdo ser realizados os testes e ajustes internos dos 6rgaos AIS/ATS para o
processamento do NOVO conteddo do plano de voo e de suas mensagens associadas.

9.2.2 PERIODO DE 1° DE ABRIL A 30 DE JUNHO DE 2012

9.2.2.1 Nesse periodo deverdo ser realizados os testes externos, envolvendo as interfaces com os
outros 6rgaos AIS/ATS, os testes de funcionalidade e a aplicacdo da tabela de conversdo entre os
conteidos NOVO e ATUAL.
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9.2.3 PERIODO DE 1° DE JULHO A 15 DE NOVEMBRO DE 2012

9.2.3.1 Nesse periodo serd adotada, de forma antecipada, a 1* Emenda ao Doc. 4444 (PANS-ATM,
15* Edi¢do) no SISCEAB, sendo que os usudrios do espaco aéreo brasileiro poderdo apresentar seus
planos de voo e mensagens ATS associadas utilizando o ATUAL ou o NOVO contetdo previsto.
Assim, os 6rgdos ATS/AIS nacionais deverdo ter a capacidade de aceitar o ATUAL e o NOVO
conteido do plano de voo e de suas mensagens associadas, observando as demais diretrizes
dispostas nos itens a seguir.

NOTA: A capacidade de aceitar e tratar adequadamente as informagdes do NOVO conteudo
engloba também as listagens de RPL, nas quais poderdo ser inseridos os cddigos
mencionados na 1* Emenda ao Doc. 4444 (PANS-ATM, 15% Edicdo), a partir de 1° de julho
de 2012.

9.2.3.2 Os usudrios do espago aéreo que planejarem seus voos inteiramente dentro de Regides de
Informag¢do de Voo (FIR) que estejam em transi¢do para o NOVO contetdo, antes de 15 de
novembro de 2012, devem procurar, na medida do possivel, submeter os planos de voo com o
NOVO contetido, considerando os ganhos de performance obtidos como resultado do efetivo
conhecimento e aproveitamento pelo ATM das capacidades de bordo das aeronaves.

9.2.3.3 Durante o periodo de transi¢cdo, quando nem todas as FIR envolvidas por um voo
internacional tenham efetuado a transicdo para o NOVO contetido, os usudrios do espaco aéreo
devem assegurar-se de que o ATUAL contetdo seja apresentado aos provedores dos servigos de
navegacdo aérea das FIR estrangeiras que ndo tenham ainda efetuado a transi¢do.

9.2.3.4 Durante o periodo de transi¢do, os 6rgaos do SISCEAB precisardo converter a informacao
de voo para o ATUAL conteddo, visando a coordenacdo com os provedores dos servicos de
navegacdo aérea de outros Estados que ndo tenham ainda efetuado a transi¢do. Dessa forma, para
fins de harmonizacao global, serd utilizada a tabela de conversao provida em 9.3, de modo que os
usudrios do espaco aéreo e provedores dos servicos de navegacdo aérea tenham um entendimento
comum de como o NOVO contetido serd convertido para o ATUAL.

9.2.3.5 Nao haverd conversdo do ATUAL conteido para o NOVO durante o periodo de transicao.

9.2.3.6 A partir de 15 de novembro de 2012, somente serd utilizado o NOVO contetido do plano de
voo e de suas mensagens associadas. Dessa forma, os 6rgdos ATS/AIS nacionais e os usudrios do
espaco aéreo brasileiro somente poderao submeter seus planos de voo e encaminhar as mensagens
ATS associadas utilizando o NOVO contetido, também ndo serd mais necessdria a utilizacdo de
processos de conversao.

NOTA: Para o éxito dessa implementagdo no Brasil, é fundamental que os 6rgaos ATS/AIS e todos
os usudrios do espacgo aéreo estejam em condi¢des de submeter e processar informagdes de
voo conforme a 1* Emenda ao Doc. 4444 (PANS-ATM, 15* Edi¢do), até 15 de novembro
de 2012, visto que o processamento com os métodos correntes ndo serd assegurado apods
aquela data.
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9.3 CONVERSAO DOS NOVOS ITENS 10 E 18 PARA OS ATUAIS 10E 18

9.3.1 A tabela a seguir deverd ser usada para a conversdo dos NOVOS ITENS 10 e 18 para os
ATUAIS, visando a coordenacdo com os provedores dos servigos de navegacdo aérea adjacentes
que so6 aceitam os ATUAIS.

NOTA: Os sistemas do SISCEAB estido sendo ajustados para realizarem de forma automadtica a
conversdo mencionada. Em outras palavras, a conversio do NOVO para o ATUAL
conteddo do plano de voo nas operagdes de rotina deverd ser transparente para pilotos,
operadores AIS e controladores de trafego aéreo.

OS DADOS NOVOS NESTAS CONVERSAO PARA DADOS
COLUNAS ATUAIS NESTAS COLUNAS
122‘1\74 Ttem 10 Ttem 18 Ttem 10 Ttem 18
N N
S VOL
SF S
A Z NAV/GBAS
B Z NAV/LPV
C C
D D
E1l J DAT/m
E2 J DAT/m
E3 J DAT/n
F F
G NAV/nnnn G
H H
I I
J1 J DAT/V
J2 J DAT/H
J3 J DAT/V
J4 J DAT/V
J5 J DAT/S
J6 J DAT/S
J7 J DAT/S
K K
L L
M1 Z COM/INMARSAT
M2 Z COM/MTSAT
M3 Z COM/IRIDIUM
Q) (0]
P1-P9
(Reservado)
R PBN/nn Z NAV/nnnn
T T
U U
\% A\
w W
X X
Y Y
Z COM/NAV/DAT Z COM/NAV
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OS DADOS NOVOS NESTAS CONVERSAO PARA DADOS
COLUNAS ATUAIS NESTAS COLUNAS
SUR Item 10 Item 18 Item 10 Item 18
N N
A A
C C
E S
H S
| I
L S
P P
S S
X X
B1
B2
U1
U2
V1
V2
D1 D
G1 D
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9.3.2 Nao obstante, os 6rgdos AIS/ATS deverdo estar atentos para o fato de que certas informacdes
poderdo ser perdidas quando se converter o NOVO contetido para o ATUAL, devido a dificuldade
em se converter alguns dados de capacidade da aeronave e dos novos indicadores do Item 18 que
nao existem no ATUAL contetdo, como, por exemplo, DOF, DLE e TALT. Dessa forma, qualquer
informacao do NOVO contetido que puder ser perdida no processo de conversao devera ser inserida
no Item 18 do ATUAL, precedida do indicador RMK/, buscando tentar mitigar parcialmente essa

limitagdo.
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10 DISPOSICOES FINAIS

10.1 As publica¢des nacionais pertinentes estdo sendo revisadas e ajustadas de modo a contemplar,
no que couber, a 1* Emenda ao Doc. 4444 (PANS-ATM, 15* Edi¢do). Entretanto, a preparacao dos
sistemas automatizados e o treinamento do pessoal envolvido deverdo ser desenvolvidos com base
no disposto nesta Circular.

10.2 Os casos nao previstos nesta AIC serdo resolvidos pelo Chefe do Subdepartamento de
Operagdes do Departamento de Controle do Espaco Aéreo.

10.3 Esta AIC foi aprovada no Boletim Interno do DECEA n° 085, de 06 de maio de 2011.



